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EL PROYECTO DE TRIAS
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La reforma de la Diagonal no mejorara
la lentitud del autobus en la avenida

Los especialistas coinciden en que los nuevos giros
a la derecha haran aun mas lento el avance del bus

| Trias quiere menos coche privado y mas transporte

publico, pero no toca el colapsado tramo central

| CARLOS MARQUEZ DANIEL
BARGCELONA
ueve y media de la mana-
na del pasado jueves. Do-
lorsyMarcllevanunbuen
rato esperando el bus en
laDiagonal,alaalturade Muntaner.
Lo cogen a menudo por razones fa-
miliares y laborales, y no apuestan
por el metro «porque la combina-
cién desde aqui es malisimas. Roda-
lies, TMB, el puente aéreo, el AVE...
Viajar genera amistades fugaces co-
mo la de estos dos jovenes. Y en esa
coincidencia, eneseencontrarse dia
si,diano, nacen a menudo conversa-
ciones sobre Barcelona, porque qui-
zd sea aun pronto para incluir la vi-
da personal en la charla. Discurren
sobre la reforma de la avenida, una
obraque conocen porla prensa,y no
entienden que el ayuntamiento
plantee la mejorade unade las prin-
cipales arterias sin resolver el que
consideran es su principal punto dé-
bil: el transporte publico.

Ya nadie le niega a la Diagonal el
derecho a una transformacién a pe-
sar de que la frontera entre el urba-
nismoy la politica a menudo no se
distingue bien. Hay quien acusa al
alcalde de haber tomado demasiado
al pie de la letra la propuesta de los
comerciantes, de los que, porcierto,
tomo prestado el arquitecto. Otros
le acusan de no incluir el tranvia pa-
ra no contradecir la tictica destruc-
tiva de CiU en el referendo gafado
del 2010. Hay quien, como el arqui-
tectoy urbanista Daniel Madol, con-
sidera que lo que hay sobre la mesa
«es una obra de mantenimiento, no
dereformay.Ysejustifica:«Nodistin-

Pasa a la pagina siguiente

De la calle Calvet a Villarroel

El autobus 14 y vehiculos
giraran por la calzada
central

Un semaforo propio les permitira
girar a la derecha mientras se
detienen los vehiculos del lateral

LOS DOS NUEVOS GIROS A LA DERECHA DESDE EL CARRIL CENTRAL

El giro hacia Via Augusta

Solo los autobuses, el 16 y el 17,
giraran desde la calzada central
hacia la Via Augusta

~p

Los semaforos regularan que
se detengan los vehiculos
que estan en el lateral
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El tranvia, de
ninguna manera

Nuevos virajes que
ralentizan la marcha

Escasez de calles
alternativas al lateral

Supermanzanas
para dar velocidad

La palabra ‘tranvia’ nc aparece ni
una sola vez en las 1.528 paginas
del proyecto de la Diagonal. La unién
de las lineas del Tram, un proyecto
ideado por Albert Vilalia, padre del
gerente de Habitat Urbano cesado
hace escasos dias, es, en palabras
del teniente de alcalde Antani Vives,
«un modelo anticuado=. Esta por ver
si el ferrocarril todavia podria caber
en el eje central, que no se toca.

| La reforma de la avenida generara dos |
1 nuevos giros a la derecha para el bus
1 desde el eje central. La linea 14 que

! baja por Calvet y entra en el lateral

' mar iré ahora por la espina dorsal y

| girara por Villarroel con tiempo »
| semafdrico propio. El quiebro a

| Balmes del 7 se mantiene, y también

, seabre uno nuevo para que el 16y el
| 17 tomen Via Augusta, lo gue obligara
| adarles también un verde individual.

El informe sobre movilidad detalla que
| los dos laterales, entre Via Augustay
paseo de Gracia, son los tramos mas
| congestionados de toda la avenida.

' Nadie discute gue se dote al peatén
de mas espacio, pero mas debate

| genera la posibllidad de que el

| conductor encuentre alternativas,

| sobre todo para los que quieren ira la
\ zona alta. Gran de Gracia no es una

| opei6n, y Aribau queda ya lgjos.

. Federacion Internacional de

QOle Thorson, expresidente de la

Peatones y experto en movilidad,
confia en que el ayuntamiento acabe
apostando por las supermanzanas.
Al margen de las cualidades
ciudadanas del invento, sefiala gue
seria un gran avance para el bus en
la Diagonal, pues ganaria prioridad
de paso en los cruces con las calles
que quedarian peatonalizadas.
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anterior alcalde plantea una
consulta para decidir el futurc de la
avenida: rambla o bulevar

avier Irias, entonces en la
oposicion, fuerza una tercera opcion
que rechace las dos anteriores

a consulta, en mayo del 2010,
entierra el proyecto: mas del 80% de
los participantes votan no hacer nada

1

go una planificacion a largo plazoy
no entiendo la tendencia de primar
los espacios peatonales de manera
indiscriminada por toda la ciudad».
«Echo de menos una reflexién sobre
las peculiaridades de la avenida, y
sobre todo, no veo que esto vaya a
mejorar el transporte piiblicos.

Llama poderosamente la aten-
cién que de las 1.528 pdginas que
conforman el proyecto, solo 18 ha-
gan referencia a la movilidad en un
informe que tiene mucho de des-
criptivo y muy poco de resolutivo.
Comparar este apartado con las 23
pdginas dedicadas al riego o las 38
destinadas a versar sobre el vehicu-
lo eléctrico genera cierto vértigo.

Elcitado memorando aseguraque
laeliminaciénde uncarril porlateral
«reduce la capacidad de absorcion de
vehiculos privados en un 16%#», aun-
que eso solo representa el 5,9% de los
coches que circulan por la Diagonal.
Y sigue: «La reduccién es absorbible,
seglin estudios realizados —que no se
detallan-, por el transporte piiblico
con la potenciacion paralela del mis-
mo eje mediante la nueva red de au-
tobuses». Se refiere a la malla ortogo-
nal,queyacuentaeneste tramoentre
Francesc Maciay paseo de Gracia con
uno de sus supuestos galgos, la H8, y
a mediados de septiembre se espera
que se incorpore la V13. éSino tocas
el eje central y generas dos nuevos gi-
ros a la derecha desde el vial central,
cémo se espera que la gente apueste
por TMB?

La Diagonal tiene uno de los ca-
rriles bus mas lentos de Barcelona,
con permiso del de Gran de Gracia,
donde ademds de taxis, el articula-
do debe sortear ciclistas, coches en
doble fila y peatones fuera de 6rbi-
ta. En hora punta no supera los nue-

DANNY CAMINAL

»» Los mas débiles de la calzada >Un ciclista circula por el carril bici de la avenida de la Diagonal, todavia sin segregar, el pasado viernes.

JCarril bici ‘interruptus’™

El lateral de la avenida mantiene 2 carriles entre el paseo de Gracia y Via Augusta por el intenso
tréfico = El pasillo ciclista se segregara con bandas rugosas y permitira «eventuales cambios»

H C.M.D.
BARCELONA

LATERAL MONTANA, ENTRE VIA AUGUSTA Y PASEO DE GRACIA

caque existird entre bicisy coches.
Eso y nada, segtin el BACC, viene a

ve kilémetros por hora, y la media Pagina 23 de las 1.528 que confor- Debido a la intensidad de trafico en esta zona, m Circulacion ser lo mismo, pues no evita ningu-
diariaesde 12.Ricard Riol, presiden- | man el proyecto de reforma dela | se mantendran dos carriles laterales GEE Ell"&‘ri nade las invasiones mencionadas.
te de la asociacién Promocién del | Diagonal: «En el lateral del tramo S—— T = obligatorio Y si por el ruidito debe guiarse el
ks 4 5 g bl = S U N —— alaVia P e g
Transporte Piblico, estd convencido paseo de Gracia-Via Augusta, a o Vi - e : ; / Rigiisk vehiculo, quizds sea tarde, y el es-
de que el bus «ird peor», entre otras causa de sus elevados niveles de g e 5 v truendo que le ponga en alerta sea

) A L T R -l
cosas, por los nuevos giros a la dere- saturacion, se proyectan dos carri- ; 3 B - Gl 1 el deunciclista besando el flaman-
cha desde el tramo central, que se les de 2,5 metros, uno de giro obli- 2 #‘F E Carril 30 te firmamento con la cabeza.
suman al existente en Balmes. Uno gatorio aVia Augusta y un segundo = —t para bicis
DIAGONAL 5

de ellos, el de Villaroel, que también
podrédn usarlos coches. Le preocupa,
ademds, que TMB reduzca el niime-
ro de lineas que surcan la Diagonal,
lo que evitaria el efecto acordedén de

carril 30 para uso conjunto de bici-
cletas y vehiculos privados». Pdgi-
na 683: «En el ambito de las calza-
das laterales no se distingue el pa-
vimento del carril de circulacion y

Se suprimiran las paradas de bus de este tramo

y vehiculos
privados

Todos los nuevos

con mayor seguridad. Las gomas evi-
tanqueel vial se use paracargay des-

El horror de Gran de Gracia

En cuanto al lateral montaria que
nace en paseo de Gracia, el proyec-
to estima la necesidad de mante-

vehiculos a la hora de recoger pasa- carril bici para facilitar eventuales eles de Pedaleo carga, para parar un momentito, o nerlosdosviales de circulacién, en
je pero podria «alargar mucho los cambios futuros». El ciclista urba- tienen instalada [a para avanzar hacia el semdforo, en  contrade lo proyectado en el resto
tiempos de espera y acumular mu- | no lee estas dos citas, levanta una el caso de las motos. El proyectoini- de la arteria, pues conectar con la
cha gente en las paradas». ceja y frunce el ceno. Piensa que goma separadora. cial de transformacién de la Diago-  zona alta ya no es posible por Rie-

UNA CIFRA AsUMIBLE / Explica Riol que
Barcelona, por la gran densidad de
trdfico de muchas calles del Eixam-
ple, no puede llegaravelocidades de
25 kilometros por hora que han con-
seguidootras ciudadesabase decon-
vertir bulevares en ejes de transpor-
te puiblico con preferencias de paso.
Si se puede alcanzar entre 15y 20
km/h, «un aumento que haria queel
bus fuera mdsatractivor. Ese, sin em-
bargo,esun horizonte que nosecon-
templa en la Diagonal, porque la re-
formatocalas extremidades, perose
olvida de la espina dorsal. =

una vez mds el coche le ha pasado
lamano, larueda, el volante, losca-
ballos y los cilindros por la cara. Y
se pregunta si realmente el ayun-
tamiento bascula hacia la bici o si
todavia es victima del vehiculo pri-
vado, amo y senor de la movilidad
desde que Porcioles diera rienda
suelta a un urbanismo funcional,
mads prdctico que ciudadano,
Resulta curioso comprobar que
todos los carriles bici que el consis-
torio ha hecho en los 1iltimos me-
ses, que no son pocos, incluyen las
pertinentes piezas segregadoras
que permiten al ciclista circular

La Diagonal, no

nal, a pesar de estos precedentes, no
incluia las piezas de caucho, lo que
generd la ira del colectivo a pedales,
que exigidé que no se dejara la ave-
nida al margen de lo que se estd ha-
ciendo en el resto de Barcelona.
Elayuntamiento recogiola alega-
cion del Bicicleta Club de Catalunya
(BACC) y acept6 separar el pasillo ci-
clista del motorizado con «una do-
ble linea de 10 centimetros de ancho
de bandas rugosas separadas en-
tre si12 centimetros». (Recuerdan el
ruido de las ruedas del coche cuan-
do se pisa segtin qué lineas en una
carretera? Pues esa es la barrera fisi-

ra de Sant Miquel y Gran de Gracia
obliga a un trazado lento con so-
lo dos giros hacia la izquierda has-
ta Lesseps. éSolucion? El carril mads
cercano a la fachada serd de giro
obligado a Via Augusta, y el otro,
un corredor zona 30 en el que se
espera que coches, motos, furgo-
netas y bicis convivan como lo ha-
cen a diario: en armonia... [ronias
almargen, esta opcién cortaun eje
ciclista de casi 12 kilémetros, algo
que esta ciudad no puede permi-
tirse porque el maridaje entre pe-
dales y motores genera un bouquet
que todavia no convence.=



